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{ klas<ik \ RATGEBER MECHANISCHE EINSPRITZPUMPE

EEm Ja, es herrscht schon etwas
Angst. Vor dieser hoch kompli-
zierten Technik, vor Problemen,
deren Ursache niemand findet,
vor horrenden Preisen: Einspritz-
pumpen, dieses Teufelswerk.

Ein bisschen ist das alles wahr.
Aber nur ein bisschen. Fangen
wir hinten an: Ja, Ersatz ist teuer,
rund 3000 Euro kostet eine
Bosch-Zweistempelpumpe im
Austausch. Und die deutlich hiu-
figer anzutreffenden Sechsstem-
pelpumpen liegen sogar noch et-
was dariiber.

Das ist viel Geld. Doch die gute
Nachricht ist, dass die kleinen
Technik-Wunderwerke tiberaus
zuverlissig laufen. Kommt es zu
Defekten, ist nur selten Ver-
schleill durch hohe Laufleistung
schuld: ,,Standschiden sind heu-
te die hiufigsten Ausfallgriinde®,
sagt Rudolf Diesch. Der einstige
Entwicklungsingenieur fiir Ein-
spritzpumpen ist heute Inhaber
von Koller + Schwemmer, einem
Niirnberger Bosch-Dienst, der
bereits 1986 von Bosch séimtliche
Fertigungseinrichtungen fiir me-
chanische Benzin-Einspritzpum-
pen iibernommen hat - samt der
technischen Literatur und einem
groflen Ersatzteilposten.

Diesch verriit, dass nicht we-

niﬂc Pum])en vurei]ig bei

nem Mnlm‘ cmas nicht
stimmt, fillt sofort ein
Pauschalverdacht auf
die Einspritzpum-
pe.“ Daher riit der
Experte: Liuft der
Motor noch, ergibt
es Sinn, alle Funk-
tionen systema-
tisch zu priifen.
Dazu braucht es 3
die Einstellwerte des
entsprechenden Mo-
dells - und einen gro-
Ben Motortester.
Einer der zentralen
Punkte ist dabei die Ziin-
dung. Uber deren Qualitit, auch
die der nachfolgenden Verbren-
nung in jedem Zylinder, kann ein
Experte am Oszilloskop eine
Menge lesen. Die Liste moglicher
Fehlerquellen ist lang: Sie reicht
von der Ziindspule iiber den Ver-
teiler (der iibrigens am haufigs-
ten die Schuld trigt) bis hin zu
den Ziindkabeln und -kerzen.
Selbst wenn alle Komponenten
funktionieren, heiflt das noch
lange nicht, dass es die richtigen
sind: Passt die Ziindspule zum
Vorwiderstand? Oder ist der Kon-
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densator gegen ein Exemplar in
gleicher GrofRe, aber mit falschen
Werten getauscht worden?
Priifpunkt zwei gilt der Sprit-
versorgung. Das System muss
dicht sein, die Pumpe geniigend
Vorférderdruck aufbauen und
die korrekte Menge liefern. Und
nicht zu vergessen: Die Werte

kénnen nur stimmen, wenn der

Benzinfilter nicht zugesetzt ist.
Auch die Einspritzventile spie-
len eine groBe Rolle; ist eines
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Mechanische Einspritzpumpen zahlen zu jenen Wunderdingen
der Feinwerktechnik, die Hobbyschrauber in Verzweiflung stiirzen.
Kein Wunder, ihre Sanierung ist ein Fall fiir Spezialisten

Eine Menge feinster Mechanik
steckt in jeder Einspritzpumpe.

Dennoch sind Defekte eher selten:
Wenn der Motor nicht richtig Iduft, hat
das in den meisten Fallen andere Ursachen

undicht, kann es schnell ge-
tauscht werden - statt die Ein-
spritzpumpe zu verddchtigen.
Der dritte Themenkomplex der
Priifung gilt der Drosselklappe.
Nicht selten ist die Lagerung der
Welle ausgeschlagen, auch die
Kugelkdpfe des Gasgestiinges ha-
ben oft Spiel. Zudem reizt die
Anschlagschraube Laien, durch
Hin-und-her-Drehen die Dreh-
zahl zu regulieren — dafiir ist sie
allerdings nicht gedacht. ,Wenn

E ]
an der Drosselklappe die Zumes-
sung von Luft zu Sprit nicht
stimmt*, sagt Klaus Balzereit, Ex-
Schulleiter des Bosch-Kunden-
dienstes und heute fiir Koller +
Schwemmer titig, ,dann kann
auch die beste Einspritzpumpe
kein korrektes Gemisch liefern.”

Rund anderthalb Stunden dau-
ert ein kompletter Check aller
Komponenten. Erst wenn der oh-
ne Befund bleibt (was selten der
Fall ist), riickt die Pumpe zu
Recht in den Fokus.

Nun erst lohnt sich der Ausbau.
Ein bis zwei Tage dauert ihre
komplette Uberholung, inklusive
aller Tests und Einstellungen
Falls nicht nur das Thermo




element defekt ist, das einzige
VerschleiBteil der Einspritzpum-
pe: Es lisst sich problemlos von
wlen tauschen.

latsichlich kennt die robuste
Mechanik nur zwei Intimfeinde:
erstens Laien, die munter an der
Pumpe losschrauben. Und zwei-
tens Wasser, das sich unten im
Fank sammelt und zu Korrosion
i den Druckventilen fiihrt. Ein
typischer Standschaden.

Dagegen helfen Benzinstabili-
satoren — und Warmfahren. Ein
srund mehr, Klassiker regelmi-
lig zu genieflen. Das macht nicht
wr eine Menge Spall. Sondern
nimmt auch viele Angste vor teu-
en Reparaturen. Thomas Wirth

M Oft ist die Einspritzpumpe gar nicht

=

schuld,
wenn der Motor unrund lauft. Deswegen empfiehit
sichzundchst eingriindlicher Check mit dem Motor-
tester. Dazumiissenalle Einstellwertedes Modells
vorliegen AuchdieKompressionindenZylindern
wirdgemessen EineoftiiberseheneFehlerquel-
le ist das Gasgestdnge. Haufig haben die Umlen-
kungen zu viel Spiel  Auch die Drosselklappe
kann Probleme verursachen, weil die Lagerung
ihrer Welle gern ausschldgt. Zudem stimmen die
Einstellungenoftnicht DieEinspritzdiisenwer-
denzur iberpriifungausgebaut BeieinerZwei-
stempelpumpe versorgt jedes der beiden Pum-
peelementeiiber Mengenteiler dreizylinder
Filltder Verdacht auf die Pumpe, absolviertsie
zundchst eine detaillierte Eingangspriifung
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A B Dawar Wasser im Sprit: Dieser Ventil-
~ teller weist FraBspurenauf Bei15Bar
-3 - Priifdruck beweistdie Einspritzpumpe, ob
"; e, sie dicht halt Gute Einspritzdiisen zei-
. genein gleichméBiges, feines Spriihbild.
~ Wichtigistauchder Druck, beidemsie off-
nen  Expertensache: Zum iiberholen
- braucht es Wissen, spezielle Teile und ka-
~ libriertePriifstinde  Die Fliehkraftrege-
. lung giltals robust, der Warmefiih-
' ler  dagegenisteinVerschleiRteil. Doch
- sein Wachselement ldsst sich ohne Aushau
der Pumpe tauschen. Die Hohendose
passt die Regelung an den Luftdruck an,
ihre Funktion wird gepriift. Der Start-
magnet  bewegt die Regelstange der
~ Pumpe, damit beim Anlassen mehr Kraft-
. stoff flieRt. Bei einer (iberholung werden
 allelager getauscht. Die zentralen Bau-
'~ teileiminneren  dienen der exakten Zu-
- messungdesBenzins  EinfehlenderZahn
- . markiert die Einbauposition der Welle
-------- R Mit Gradscheiben ldsst sich das Gasgestange
L priifen  Wichtig:einneuer Benzinfilter
~ DieCO-Schraube ist das einzige Bedienele-
ment der Pumpe. Sie darf nur bei stehendem
Motor gedrehtwerden. Dariiber ist der Olpeil-
- stabzusehen
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Der Motor kann nur dann einwandfrei laufen, wenn das Gasgesténge spielfrei arbeitet und die richtige (ibersetzung
besitzt. Oft addieren sich hier kleine Fehler - eine penible Priifung durch den Profi ist deshalb unbedingt angeraten

M Seit 1986 fertigt der Bosch Service
Koller + Schwemmer in Niirnberg (www.
koller.de) mechanische Einspritzpumpen
im Austausch - auf originalen Anlagen,
mit kalibrierten Priifstanden und unter
Einhaltung samtlicher Werksnormen.
Falls die Bosch-Zwei- oder Sechsstempel-
Einspritzpumpeinlhrem Klassiker kaputt
ist, fiihrtan Koller + Schwemmer kein Weg
vorbei. Wichtig: (iberarbeitete Pumpen
werden ohne 0l ausgeliefert - wer das
\ nicht beachtet, verursacht einen 2500

Einspritzpumpen im Tausch

slCh weild,
Einspritzpumpen
reizen zum Schrau-
ben. Doch es ist bes-
ser, die Hande davon
zu lassen. Auf jeden
Fall billiger*

Klaus Balzereit, Bosch-Experte

Mechanische Prazision in GroR-
serie: Die Zuverldssigkeit der Ein-
spritzpumpen ist beeindruckend

Thomas Wirth
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