Gi JOKE JE lasst sich die
Vergangenheit selten nachverfolgen.
Irgendwann hat irgendwer etwas er-
setzt, es scheint zu passen - und den-
noch: So richtig lduft der Motor nicht.

Sdgen im Leerlauf? Magerruckeln?
Schlechte Gasannahme im Teillastbe-
reich? Die Hauptverdichtigen sind da
schnell ausgemacht - Vergaser heifien
sie, wahlweise vertreten durch Ein-
spritzanlagen, ihre Nachfolger.

Dabei fihrt die Praxis nicht selten
auf eine vollig andere Fihrte: Auch ein
defekter Ziindverteiler kann diese Pro-
bleme auslosen. Meist bleibt er lange
unbeachtet.

Seit um 1900 die technische Ent-
wicklung zu Motoren mit mehreren
Zylindern fihrte, mussten sich die
Konstrukteure Gedanken machen, wie
sic jeder Ziindkerze in Abhingigkeit
vom Lastzustand zur richtigen Zeit
zuverlissig einen Funken zukommen
lassen konnten.

In den zwanziger Jahren setzte
sich dann der Hochspannungsverteiler
durch. Ein parallel geschalteter Kon-
densator kam rasch dazu: Er wirkt wie
cin Speicher und verhindert, dass sich
ein Lichtbogen am Unterbrecherkon-
takt bildet, der zu einem schnellen
Verbrennen der Kontaktflichen fiih-
ren wiurde. Auch die zur Verfligung
stehende Zindenergie wire zu klein.,

Bis in die dreifiger Jahre dauerte
es noch, bevor es gelang, die Ziind-
zeitpunktverstellung, die der Fahrer
zunidchst nach Gespiir per Handhebel
steuerte, automatisch abhingig vom
momentanen Betricbszustand zu re-
geln. Zunidchst tibernahmen das allein
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Unter der Verteilerkappe verbirgt s‘ich war
robuste, dennoch nicht unfehlbare Technik

Fliehkraftgewichte, die Korrektur per
Unterdruck kam spiter dazu.

Angetrieben wird die Verteilerwel-
le mit der halben Kurbelwellendreh-
zahl. Zwei Lager fiithren sie, am oberen
Ende nimmt die Welle den Verteiler-
finger auf. Er wird gesteckt, mitunter
auch mit einer Schraube fixiert. Dabei
erlauben Welle und Finger nur ¢inen
lagerichtigen Einbau.

Unterhalb der Aufnahme des Ver-
teilerfingers befinden sich Nocken auf
der Welle. Bei Vierzylindern sind es
vier Nocken, bei Sechszylindern
sechs. Besonders bei Achtyzlindern
gab es als Sonderlosung auch zwei
Unterbrecherkontakte und Ziindspu-
len - die sonst extrem kleinen Off-

nungs- und Zindwinkel sind beson-
ders bei hoheren Drehzahlen prob-
lematisch zu beherrschen.

Ein wichtiger Faktor fir die Funk-
tion der Zundanlage ist nicht nur die
korrekte Einstellung des Schliefwin-
kels, sondern auch Art und Zustand
der Kontakte. Zum Beispiel muss die
Federkraft ¢benso stimmen wie der
Abstand zwischen den Kontakten. Als
Faustregel gelten 0,3 bis 0,5 Millime-
ter, selten sind abweichende Werte
vorgeschrieben.

Ein wichtiges Bauteil ist die Vertei-
lerkappe. Sie wird mechanisch zwar
nicht belastet, weil der Verteilerfinger
ihre Kontakte nicht bertihrt. Vielmehr
muss der Funke den Luftspalt iiber-
brucken, der zwischen einem halben
und einem Millimeter misst. Die Kap-
pe ist aus Kunststoff und besitzt eine
bewusst sehr glatte Oberflache, damit
sich Schmutz und Feuchtigkeit mog-
lichst schwer festsetzen konnen - bei-
de lassen Leckstrome leichter ihren
Weg finden. Auf sie weisen Rufdspuren
hin, fiir die auch Haarrisse Ursache
sein konnen. Die Folge sind schwache
oder ausbleibende Ziindfunken.

Tuckisch ist, dass viele Verteiler
zwar problemlos einzubauen sind,
sich aber - selbst innerhalb einer Bau-
reihe - in ihrer Kennlinie oft unter-
scheiden. Der Motor lduft dann zwar,
meist jedoch nicht optimal. Ein sanier-
tes Original ist so stets die beste Lo-
sung, wenn kein absolut identischer
Ersatz lieferbar ist.

Profis brauchen je nach Komplexitat
des Verteilers zwischen zwei und
fiinf Stunden fiir eine Uberholung
Den Preis treiben die oft teuren Teile
nach oben: ein Satz Unterbrecher-

Motor Klassik 11/2006

kontakte, die alle 10000 bis 15000
Kilometer getauscht werden sollen,
kosten fir einen 300 SL dber 100
Euro, eine Verteilerkappe sogar rund
550 Euro. Einfache Verteiler sind da-

gegen deutlich gunstiger. Preise fur
Uberholungen lassen sich deswegen
pauschal kaum nennen. Kontakt fiir
Bosch-Teile: Koller & Schwemmer,
Telefon 09 11/3610 31 32.

Extrem teuer: Verteiler-Komponen-
ten fiir den 356 Carrera-Motor



Am unteren Ende der
Verteilerwelle sitzt
der Antrieb. Neben
Mitnehmern gibt es
auch Varianten mit
Ritzelantrieb. Oft

. sichert eine Feder
den Bolzen, der den
Antrieb auf der Welle
hdlt. Diese Teile wer-
den demontiert. Fest-
sitzende Wellen soll-
ten nicht mit Schla-
gen geldst werden

Von oben ldsst sich
| nun die Welle heraus-

Verteiler eines Mer-
cedes-Benz 300 SL

& tragt auf der Grund-
platte zwei Kontakte,
jeder ist fiir drei

| Zylinder zustdndig.

= Es kommen auch zwei
Ziindspulen zum Ein-
saftz. Ihnen bleibt so
mehr Zeit, geniigend
= Ladung aufzubauen

Es sind nicht wenige
Einzelteile, aus denen
sich ein Ziindverteiler
zusammensetzt. Typi-
schem VerschleiB un-
terliegen die Lager im
Gehduse, die Kontak-
te sowie die Konden-
satoren. Auch Vertei-
lerkappe und -finger
miissen mitunter
getauscht werden. Oft
sorgen falsche Ersatz-
teile fiir Verdruss

Haufig sind Fehler an
Verteilern auf War-
tungsmangel zuriick-
zufiihren. Der Einsatz
falscher Federn bei
der Fliehkraftverstel-
lung zéhlt ebenso da-
zu wie aufgebogene
Halterungen, weil
manchem Schrauber
der zur Einstellung
nitige Aushau der
Grundplatte zu
aufwindig schien

Neue Lagerbuchsen
sind problemlos er-
héltlich. Sie bestehen
aus Sintermetall,
einem pordsen
Material, das sich mit
01 férmlich vollsauot.
Mit einer Presse wer-
den die neuen Buch-
" sen in das Gehduse
ingesefzt. Dabei

ist darauf zu achten,
dass die Bohrung mit
dem Olkanal fluchtet

Eine Reibahle bringt
die neuen Lager auf

ihr richtipes MaB. Es
ist iiberaus wichtig,

dass das Spiel der

Welle minimal ist. |
Zwei bis drei Hun-
dertstel gelten als |

Grenzwerl. Bei grife-

rem Spiel verandert ™

die dann oszillierend
laufende Welle
standig Ziindzeitpunkt
und SchlieBwinkel

Zwischen die beiden
Lagerbuchsen wird
ein passend
zugeschnittener Filz
geschoben. Er dient
wahrend des Betriebs
als Olreservoir. Die
Verteilerwelle selbst
wird mit speziellen
Unterlegscheiben
montiert. Auf diese
Weise ldsst sich

das Axialspiel exakt
einstellen

Seitlich am Gehause
verschlieBt eine
drehbare Kappe die
Ol-Einfiilléffnung.
Zum Einsatz kommt
ein nicht zu diinn-
fliissiges Motoril.
Spatestens bei einem

Kontaktwechsel solite =
es nachgefiillt wer-

den. Zu viel 01 scha

det jedoch, weil es |

bis zu den Kontakien S

hochsteigen kann

Bei Anlagen mit zwei
Kontakten sitzt einer
fest, der zweite - hier
bereits montierte - ist
zu ihm verdrehbar

auf einer eigenen
Platte angebracht.
Die exakte Justierung
der Kontakte erleich-
tert jeweils ein Ex-
zenter (Pfeil). Wichtig
ist es, passende Kon-
takte mit der richtigen
Federrate zu wahlen

Auf einem Priifstand
|asst sich der Vertei-
ler einstellen. Gepriift
werden nicht nur der
Versatz, sondern auch
SchlieBwinkel und die
Ziindverstellung. Da-
zu wird die Drehzahl

schrittweise erhdht §
und, falls vorhanden, &
die Unterdruckdose

angeschlossen. Fiir
jeden Verteilertyp
gelten andere Daten

Motor Klassik 11/2006



